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Burmistrz Miasta Ryki

Na podstawie art. 54 ust. 1 i art. 57 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112),
w zwigzku z pismem Burmistrza Miasta Ryki znak: WIR.041.7.2023-30 z dnia 23.09.2024 r.,
(data wptywu 23.09.2024r.) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
przedstawia opinie w zakresie ochrony Srodowiska dotyczacg projektu ,,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ryk
2030 z perspektywa 2040” oraz prognozy oddzialywania na sSrodowisko.

Na podstawie art. 57 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112), organem
wilasciwym w sprawach opiniowania w ramach strategicznych ocen oddziatywania na
Srodowisko, w przypadku dokumentéw innych niz opracowywane i zmieniane przez
centralne organy administracji rzagdowej jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska.
Zgodnie z art. 54 ust.1 ww. ustawy projekt dokumentu podlega opiniowaniu wraz z prognozag
oddziatywania na srodowisko.

System transportowy w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Ryk bedzie spdéjny i
zrownowazony, zapewniajgcy sprawng obstuge mieszkancéw. Rozwdj mobilnosci bedzie
powigzany z planowaniem przestrzennym i oparty na wspotpracy terytorialnej, sprzyjajac
rozwojowi gospodarczemu i jako$ci zycia mieszkancéw.

Cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wskazujg charakterystyke
oczekiwanych zmian w okresach 10-letnim (cele strategiczne) oraz 3-letnim (cele
operacyjne). Projektowane opracowanie obejmuje wszystkie formy przemieszczania oraz
interakcje miedzy transportem i zagospodarowaniem przestrzennym, uwzgledniajgc kwestie
infrastrukturalne, organizacyjne i operacyjne i obrazujgc kompleksowg logike zmian, nie
ograniczajgc sie jedynie do rozwoju infrastruktury. Plan bedzie dazyt do obnizenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi, poprzez zwiekszenie udziatu
przyjaznych srodowisku s$rodkéw transportu (transport publiczny, rower, komunikacja
piesza).

Cele strategiczne:

Cel 1. Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej i transportowej obszaru funkcjonalnego



Cel 2. Rozwdéj mobilnosci aktywnej i przyjaznej dla Srodowiska
Cel 3. Poprawa jakosci zycia mieszkancow

Dziatania inwestycyjne, ktére moga wyznacza¢ ramy dla pézniejszej realizacji

przedsiewzie¢, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia

2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz.

U. 22019 r. poz. 1839, ze zmianami), to:

- Realizacja ciggow pieszo-jezdnych, w tym alejek miejskich i osiedlowych (tzw. "ulice-

ogrody”, ,woonerf’) oraz placow zabaw w wybranych lokalizacjach Ryk oraz Deblina;

- Modernizacja uktadu drogowego pod katem potrzeb transportu zbiorowego i mobilnosci

aktywnej;

- Budowa infrastruktury transportowo-logistycznej dla obstugi terenéw inwestycyjnych,

- Budowa wielofunkcyjnych centrow przesiadkowych w Rykach oraz Deblinie z integracjg

transportu zbiorowego, rowerowego i miejscami parkingowymi;

- Budowa parkingow P+R, B+R, K+R w tym parkingébw w rejonie weztow drogi ekspresowe;j
S17 na terenie MOF Ryk;

- Budowa i modernizacja sieci tras rowerowych;

- Budowa i modernizacja ciggow pieszych i pieszo rowerowych.

W prognozie oddziatywania na srodowisko przeanalizowano wptyw realizacji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ryk
2030 z perspektywa 2040 na Srodowisko przyrodnicze.

Ocena dziatan wskazanych do realizacji w ramach Planu wykazata, iz nie wystgpi
znaczgce negatywne oddziatywanie na zasoby przyrodnicze oraz obszary chronione i ich
integralnosé. Zakres dziatan ujetych w projektowanym Planie w gtéwniej mierze dotyczy
inwestycji drogowych Ilub zwigzanych z rozbudowg, modernizacja i budowg nowej
infrastruktury towarzyszgcej, a dziatania te mogg potencjalnie powodowac¢ negatywne
oddziatywanie w szczegolnosci na gatunki roslin.

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze
oraz obszary objete ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000 na skutek realizacji
projektow wskazanych do realizacji w ramach Planu.

Prognozuje sie zarowno pozytywny jak i negatywny wptyw planowanych dziatan na
stan wod na terenie MOF Ryk. Mozliwe negatywne oddziatywanie na stan wod moze by¢
zwigzane z etapem prowadzenia prac budowlanych i modernizacyjnych. Dziatania zwigzane
z systemem transportowym w sposob bezposredni nie wpltywajg na jakos¢ waod
powierzchniowych oraz podziemnych, jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w
ramach poszczegolnych projektéw w dalszej perspektywie przyczynig sie do ograniczenia
wptywu infrastruktury liniowej na jakos¢ wod na terenie objetym opracowaniem.

Biorgc pod uwage zakladane inwestycje budowy krétkich odcinkéw drogowych,
remonty nawierzchni, budowe i modernizacje Sciezek rowerowych oraz parkingow, a takze
dziatania o charakterze organizacyjnym oraz dotyczgcym zmian w ruchu miejskim oraz
komunikacji publicznej, nie stwierdza sie, aby ktérakolwiek z inwestycji biorgc pod uwage ich
charakter, lokalizacje oraz skale, znaczgco negatywnie oddziatywata na wody podziemne,
powierzchniowe, GZWP, JCWP oraz cele srodowiskowe.

Realizacja inwestycji zwigzanych z budowa, przebudowg lub remontem infrastruktury
drogowej musi by¢ poprzedzona wiasciwie przeprowadzonym postepowaniem w sprawie
uwarunkowan srodowiskowych by w maksymalnym stopniu zminimalizowa¢ przedostawanie



sie zanieczyszczen do wdd i ziemi zarébwno na etapie ich realizacji jak i pdzniejszej
eksploataciji.

W przypadku oddziatywania przedsiewzie¢ na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby
naturalne prognozuje sie bezposrednie, krotkotrwate i chwilowe, mozliwe negatywne
oddziatywanie. Jest ono zwigzane z etapem budowy, podczas ktérego moze dojs¢ do
przeksztaticenia powierzchni ziemi. Ponadto, chwilowe sktadowanie materiatéw
budowlanych, czy odpaddéw rozbiorkowych, a takze transport i praca maszyn mogag
powodowac krotkotrwaty negatywny wplyw na powierzchnie ziemi i stan gleb. Oddziatywanie
to jednak oceniono jako nieznaczne i charakterze odwracalnym.

Ewentualny negatywny wplyw planowanych dziatan na stan powietrza
atmosferycznego moze by¢ zwigzany z etapem budowy/modernizacji i wynikaé moze z pracy
maszyn budowlanych, a takze transportu materiatdbw budowlanych oraz elementéw
konstrukcyjnych. Prognozuje sie bezposredni, chwilowy, krétkotrwaty wptyw dziatan ujetych
w Planie na stan powietrza, niemniej oddziatywanie to bedzie nieznaczne. W znacznej
mierze jednak, zamierzenia inwestycyjne ujete w projektowanym dokumencie majg na celu
poprawe stanu powietrza w wyniku ograniczenia zuzycia paliw transportowych, redukc;ji
emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych na terenie MOF Ryk.

Dziatania zaproponowane w projektowanym dokumencie bedg zmierza¢ w pierwszej
kolejnosci do poprawy jakosci nawierzchni drogowych oraz uptynnienia ruchu, a takze
promowania komunikacji zbiorowej. Wszystkie te dziatania wptyng na poprawe jakosci
klimatu akustycznego w najblizszej okolicy drog. Pozytywnych oddziatywan powinnismy
rowniez oczekiwa¢ w miejscowosciach, dla ktorych realizowane bedg sciezki rowerowe.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze w obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego
hatasu dla poszczegolnych stref muszg zosta¢ dotrzymane Ilub minimalizowane
rozwigzaniami technicznymi i organizacyjnymi.

Potencjalne negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny zwigzane bedzie z
etapem budowy, rozbudowy lub modernizacji poszczegolnych ciggdw komunikacyjnych.
Oddziatywania te bedg krétkotrwate i ustapig po zakonczeniu fazy realizacyjne;.

Pozytywne oddziatywanie dziatan podjetych w ramach Planu dotyczy¢ bedzie
poprawy waloréw krajobrazowych, wynikajgcych z modernizacji infrastruktury transportowe;j
oraz wzrost atrakcyjnosci terendw rekreacyjnych.

Wptyw ustalen projektu Planu na dobra materialne mozna okresli¢ jako pozytywny.
Poprawa systemu transportowego (uzupetnienia brakujgcych odcinkéw, poprawa spojnosci)
zwykle przyczynia sie do wzrostu gospodarczego. Dodatkowo wszelkie dziatania zwigzane z
podniesieniem konkurencyjnosci systemu komunikacji zbiorowej rowniez przyczyni sie
wzmocnienie tego typu oddziatywan zaréwno w zakresie wartosci przedsiebiorstw
Swiadczgcych ustugi, ale takze dostepnosci nowych terenéw z osrodkami miejskimi, a to z
kolei ma wptyw na wzrost wartosci nieruchomosci. Szczegdlnie istotne wydaje sie by¢ tutaj
skrocenie czasu przejazdu i poprawa komfortu podrézowania w obrebie Obszaru
Funkcjonalnego, ale takze usprawnienie dla podrézowania poza granicami regionu, a tym
samym podniesieniu spojnosci gospodarczej, przestrzennej i spoteczne;.

Jednym z zatozen projektu Planu jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw Obszaru
Funkcjonalnego.

Realizacja kierunkéw dziatan wyznaczonych w ramach projektowanego dokumentu
przyczyni sie do zwiekszenia odstepnosci infrastruktury transportowej spetniajgcej
wymagania ochrony $rodowiska, poprawy dostepnosci miejsc rekreacji i turystyki



(dostepnos¢ sieci sciezek rowerowych), a takze wptynie posrednio na krajobraz i klimat
obszaru.

Potencjalne negatywne oddziatywania na mieszkancéw regionu zwigzane bedag
przede wszystkim z fazg realizacji inwestycji i towarzyszgcym im ucigzliwosciom w postaci
hatasu, zwiekszonego ruchu pojazdéw, zapylenia. Oddziatywania te bedg miaty charakter
odwracalny i krotkotrwaty. Wspomniane oddziatywania negatywne mozna w znacznej mierze
minimalizowaé i ogranicza¢ poprzez, m.in. wprowadzanie zabezpieczen, a takze organizacje
pracy. Nie prognozuje sie, aby eksploatacja zaplanowanych inwestycji w istotny sposéb
mogta negatywnie wptywac na zdrowie i zycie mieszkancéw.

Ze wzgledu na charakter uwzglednionych zadan oraz odlegtos¢ od granicy panstwa
nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania transgranicznego.

Powyzszg opinie przedstawiono po zapoznaniu sie z projektem ,,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ryk
2030 z perspektywa 2040” wraz z prognozg oddzialywania na srodowisko.
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