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Załącznik Nr 1 do SIWZ 

Szczegółowa specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót 

 
I. Wstęp 

1. Przedmiot Szczegółowej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru remontów cząstkowych dróg gminnych. 

2. Zakres stosowania Szczegółowej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót. 

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót wymienionych w pkt 1. 

3. Zakres robót objętych Szczegółową Specyfikacją Techniczną Wykonania i Odbioru Robót. 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót na drogach gminnych na 
terenie Gminy Ryki zgodnie z umową i obejmują: 

a) oznakowania robót, 

b) przygotowanie nawierzchni, 

c) wykonanie remontów cząstkowych, 

d) oznakowanie naprawionych miejsc dla technologii poprzez powierzchniowe utrwalenie. 

4. Podstawowe określenia. 

Powierzchniowe utrwalenie pojedyncze – jest to jednokrotne rozłożenie lepiszcza bitumicznego i 
kruszywa oraz jego przywałowanie. 

Powierzchniowe utrwalenie podwójne – jest to dwukrotne rozłożenie na przemian lepiszcza 
bitumicznego i kruszywa oraz jego przywałowanie, przy czym kruszywo drugiej warstwy 
powinno być drobniejsze od kruszywa pierwszej warstwy. 

Podstawowe określenia są zgodne z polskimi normami i definicjami podanymi w D – 00.00.00 
“Przepisy ogólne”. 

5. Ogólne wymagania dotyczące jakości robót. 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość zastosowanych materiałów i wykonanych robót 
oraz ich zgodność z wymaganiami postawionymi w niniejszej specyfikacji i poleceniami nadzoru. 

II. Materiały 

Materiały przy wykonywaniu remontów nawierzchni powierzchniowo bitumowanej przez 

powierzchniowe utrwalenie. 
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1. Zakres stosowania. 

Przy użyciu mieszanki typu makadamowego wykonuje się główne remonty nawierzchni 
powierzchniowo bitumowanych. Dopuszcza się również wykonanie tego typu remontu na 
warstwach ścieralnych z mieszanek mineralno – bitumicznych o ruchu średnim i lekkośrednim. 

W zależności od głębokości uszkodzeń rozróżnia się następujące rodzaje remontu 

a) naprawa powierzchniowych rakowin i drobnych nierówności lub sfalowań, 

b) naprawa płytkich uszkodzeń pokrowca bitumicznego (do 2 cm), 

c) naprawa średnich uszkodzeń pokrowca bitumicznego (powyżej 2 cm) oraz uszkodzeń warstw 
ścieralnych z mieszanek mineralno – bitumicznych, 

d) naprawa głębokich uszkodzeń o naruszonej warstwie podbudowy. 

2. Materiały do wykonania remontu. 

a) asfaltowa emulsja kationowa szybko-rozpadowa wg BN-71/6771-02, 

b) grysy frakcji 2-4; 4-6,3; 6,3-10; 10-12,8; 12,8-16; 12,8-20 kl. I lub II gat.1 lub 2 wg BN-84/6774-
02, 

c) tłuczeń31,5-63 mm, mieszanka kruszywa łamanego zwykłego 20-63 mm, kliniec wg BN- 
84/6774-02. 

Stosowane partie kruszyw lub dostawy lepiszczy muszą posiadać orzeczenia o jakości spełniającej 
kryteria niniejszej specyfikacji, wydane przez specjalistyczne laboratoria oraz muszą być 
zaakceptowane przez Nadzór. 

III. Sprzęt 

Sprzęt powinien być sprawny technicznie i bezpieczny w użyciu, dostosowany do rodzaju 
używanego materiału, warunków wykonania i rodzaju wykonywanego oznakowania oraz 
zapewniać właściwą jakość wykonywania robót. 

IV. Transport 

Za organizację i funkcjonowanie transportu odpowiada Wykonawca robót. Używane środki 
transportowe muszą być sprawne technicznie, bezpieczne w użyciu i gwarantować przewóz 
materiałów w sposób uniemożliwiający obniżenie ich jakości oraz wykluczać możliwość 
zanieczyszczenia lub skażenia środowiska. Materiały należy przewozić zgodnie z prawem 
przewozowym. 

V. Wykonanie robót 

1. Postanowienia ogólne. 

Wykonawca przedstawi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót uwzględniający 
wszystkie warunki w jakich będzie wykonywany remont cząstkowy, w tym w szczególności: 

- przygotowanie nawierzchni, 

- organizację dostaw materiałowych, 
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- warunki atmosferyczne, 

- wszystkie zagadnienia związane z organizacją ruchu na drodze podczas wykonywania robót. 

Należy dążyć do tego, aby remont cząstkowy był wykonywany przy użyciu takiego samego rodzaju 
mieszanki bitumicznej z jakiego była wykonana nawierzchnia. Dotyczy to rodzaju kruszyw, 
lepiszcza oraz składu mieszanki. W przypadku stosowania lepiszcza asfaltowej emulsji kationowej 
roboty można prowadzić w temperaturze otoczenia powyżej +10 st.C (wyjątkowo za zgodą 
nadzoru przy temp. +5 st.C – np. przy naprawach doraźnych, interwencyjnych). Wszystkie prace 
należy prowadzić przestrzegając obowiązujących przepisów bhp. Wykonawca na bieżąco 
prowadzi dziennik budowy i księgę obmiaru robót, dostarczone przez Zamawiającego. 

2. Zakres wykonywanych robót. 

2.1 Oznakowanie robót 

Roboty związane z wykonywaniem remontów cząstkowych są przeważnie wykonywane pod 
ruchem, dlatego bardzo ważne jest poinformowanie użytkowników drogi o długości odcinka, na 
którym prowadzone są roboty oraz o konieczności przestrzegania specyfikacji warunków ruchu. 

Oznakowanie powinno być zgodne z “Instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym”. Za 
bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka na którym wykonywane są roboty, od chwili rozpoczęcia 
robót aż do oddania nawierzchni do ruchu bez ograniczeń, odpowiedzialny jest Wykonawca robót. 

Należy uwzględnić, że wykonywanie robót drogowych przy odbywającym się ruchu zawsze 
stwarza problem, a prawidłowe oznakowanie odgrywa zasadniczą rolę dla bezpieczeństwa ruchu 
i pracowników wykonujących roboty drogowe. Komplet oznakowania powinien być ustawiony na 
ok.1 do 2 godzin przed rozpoczęciem robót. Ze względu na przenośny charakter znaków, a więc 
szybsze ich zużycie i zabrudzenie, szczególną uwagę należy zwrócić na konieczność ich 
czyszczenia i odnawiania. Należy stosować znaki wykonane w technologii folii odblaskowej 3M 
oraz o wymiarach zwiększonych o jedną grupę wielkości niż stosowana na danej drodze. 

2.2 Wykonywanie remontu nawierzchni powierzchniowo bitumicznej 

A. Naprawa powierzchniowych rakowin, drobnych nierówności lub sfalowań. 

Miejsca naprawiane należy dokładnie oczyścić przy użyciu szczotek mechanicznych, ręcznych lub 
sprężonego powietrza. Zeschłe błoto należy usunąć ręcznie lub przy użyciu wody. Na oczyszczone 
i osuszone miejsce należy rozprowadzić lepiszcze przy użyciu ręcznej dyszy skrapiarki w ilości 
około: 

- asfalt drogowy D-70, D-100 0,8-1,0 kg/m2 

- emulsja asfaltowa 1,3-1,5 kg/m2 

Większą ilość lepiszcza należy przyjmować przy stosowaniu grysów grubszych, mniejsze dla 
grysów drobniejszych. Na spryskaną lepiszczem powierzchnię należy rozłożyć warstwę grysu 2-
4 mm lub 4-6,3 mm zależnie od wielkości rakowin czy nierówności. Orientacyjne ilości grysu na 1 
m2 remontowanej powierzchni wynoszą: 

- frakcja 2-4 mm -5 do 6 dm3/m2 

- frakcja 4-6,3 mm -6 do 8 dm3/m2 
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Rozścielone kruszywo należy przywałować kilkoma (3-4) przejazdami walca ogumionego. Podane 
ilości lepiszcza oraz kruszywa są wielkościami orientacyjnymi. W praktyce należy dobrać je w 
zależności od rodzaju i stanu nawierzchni, rodzaju stosowanych materiałów, warunków 
atmosferycznych, itp. 

Temperatury robocze rozpryskiwanych lepiszczy powinny wynosić: 

- asfaltu: 150 do 160 st.C 

- emulsji asfaltowej: 10 do 30 st.C 

Kruszywo powinno być pobierane bezpośrednio ze środków transportowych. Zabrania się 
składania kruszyw na poboczach. 

B. Naprawa płytkich uszkodzeń pokrowca bitumicznego (do 2 cm). 

Naprawiane miejsca należy dokładnie oczyścić w sposób podany w pkt 2.2 A z tą różnicą, że 

wykruszające się części pokrowca należy usunąć do regularnych prostokątnych kształtów z 
pionowymi ściankami. 

Po oczyszczeniu i osuszeniu, dno oraz ścianki ubytku należy skropić lepiszczem, w ilości około 1,0 
do 1,1 kg/m2, a następnie pokryć warstwę czystego i suchego grysu 6,3 – 10 mm w ilości około 7 
do 9 dm3/m2 lub 10 – 12,8 mm w ilości 9 do 11 dm3/m2. 

Rozsypane kruszywo należy przywałować nie więcej niż 2 przejazdami walca ogumionego. 

Następnie należy dokonać ponownego rozprysku lepiszcza w ilości około: 

- asfaltu drogowego: 0,9 do 1,0 kg/m2 

- emulsji asfaltowej: 1,4 do 1,6 kg/m2 

oraz przysypania grysem frakcji 2-4 mm w ilości 5 do 6 dm3/m2 lub frakcji 4-6,3 mm w ilości 6 
do 8 dm3/m2. 

Rozsypane kruszywa należy zagęścić poprzez 3-4-krotne przejścia walca ogumionego. 

Dobór frakcji kruszywa powinien być dostosowany do głębokości naprawianego uszkodzenia. 

C. Naprawa średnich uszkodzeń pokrowca bitumicznego o głębokości powyżej 2 cm oraz 

uszkodzeń warstw ścieralnych z mieszanek mineralno-bitumicznych. 

W przypadku wykonywania tego typu remontów sposób wykonania jest taki sam jak opisany w 
2.2.B z następującymi zmianami: 

- po pierwszym skropieniu należy rozłożyć kruszywo frakcji 12,8 – 16 mm lub 12,8 – 20 mm 
(zależnie od głębokości wyboju) w ilości około 12 do 16 dm3 przy jednoczesnym zwiększaniu 
ilości lepiszcza używanego do pierwszego skropienia do około 1,2 kg/m2, 

- do drugiego skropienia ilości użytego lepiszcza powinna wynosić: 

asfaltu drogowego: ok.1,0 kg/m2 

emulsji asfaltowej: ok.1,6 kg/m2 
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natomiast ilość użytego grysu 6,3 – 10 mm ok.8 - 9 dm3/m2. 

W przypadku wykonywania remontu warstw ścieralnych z mieszanek mineralno-bitumicznych 
operację pierwszego skropienia i rozłożenia kruszywa należy powtórzyć dwa- lub trzykrotnie 
zależnie od grubości warstwy. Przygotowanie uszkodzeń do naprawy powinno być wykonane wg 
pkt 2.2.A. 

D. Naprawa głębokich uszkodzeń o naruszonej podbudowie. 

Przed wykonaniem naprawy warstwy jezdnej należy wypełniać ubytki podbudowy. 
Przygotowanie ubytku do wypełniania polega na jego zoskardowaniu lub wycięciu regularnych 
kształtów o pionowych ścianach oraz oczyszczeniu. 

Po skropieniu tak przygotowanego wyboju asfaltem w ilości około 1,2 kg/m2 lub emulsją 
asfaltową w ilości około 1,6 kg/m2 należy wypełnić go tłuczniem 31,5 – 63 mm lub mieszanką 
kruszywa łamanego zwykłego 20 – 63 mm, zaklinować klińcem i zagęścić wg PN-84/S-96023. 

Po uzupełnieniu ubytków podbudowy można wykonać naprawę warstw jezdnych wg pkt 2.2 B lub 
2.2 C. 

E. Po wykonaniu naprawy uszkodzonego miejsca jezdni należy oznakować go farbą olejną 

dowolnego koloru oprócz czarnego. 

VI. Kontrola jakości robót 

Badania, pomiary i kontrole związane z wykonaniem remontów cząstkowych powinny być 
wykonywane w następujących fazach: 

a) badania i kontrole przed przystąpieniem do wykonania robót, 

b) badania, pomiary i kontrole wykonywane podczas prowadzenia robót, 

c) badania i pomiary wykonywane po zakończeniu robót. 

Badania i pomiary wykonuje Wykonawca (laboratorium Wykonawcy) lub na jego zlecenie 
laboratorium niezależne. 

W przypadku wystąpienia wątpliwości zamawiający może zażądać dodatkowych badań 
sprawdzających, których koszt w przypadku stwierdzenia niezgodności z założonymi 
wymaganiami ponosi w całości Wykonawca robót. 

1. Badania i kontrole przed przystąpieniem do wykonania robót. 

A. Badania testujące sprzęt 

Przed sezonem robót i po każdej naprawie podstawowe maszyny używane do wykonywania 
robót, powinny być poddawane badaniom testującym. W wyniku tych badań testujących powinno 
być opracowane świadectwo zawierające ogólną ocenę przydatności sprzętu oraz tabele lub 
wykresy pozwalające na odpowiednie ustawienie mechanizmów regulujących. 

B. Badania sprawdzające 

Niezależnie od wymienionych badań testujących sprzęt, przed rozpoczęciem robót powinny być 
wykonywane następujące badania i kontrole: 
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- sprawdzenie stanu przygotowania nawierzchni, na której ma być wykonany remont cząstkowy 
polegający na wizualnej ocenie jakości wykonanych robót przygotowawczych (oczyszczenie 
nawierzchni), 

- ocenę wizualną stanu technicznego sprzętu wszystkich jego podzespołów oraz urządzeń mających 
wpływ na dozowanie materiałów, 

- sprawdzenie jakości stosowanych materiałów obejmujące: sprawdzenie oznakowania opakowań 
i zgodności z przewidzianymi do stosowania oraz stanu materiałów w zakresie jednorodności i 
zgodności z wymaganiami. 

2. Badania i kontrole w czasie wykonywania robót. 

Badania w czasie wykonywania robót obejmują: 

- sprawdzenie czy mechanizmy regulacyjne i parametry stosowanego sprzętu zostały ustawione 
zgodnie z wymaganiami, 

- sprawdzenie czy temperatura otoczenia, nawierzchni oraz wytwarzanej i wbudowanej 
mieszanki jest zgodna z wymaganiami wg pkt V. 

Oceniane dane oraz wyniki badań i pomiarów wykonywanych przed i w czasie wykonywania 
robót (pkt 1 I pkt 2) powinny być zarejestrowane w prowadzonym przez Wykonawcę dzienniku 
badań lub protokółach badań i pomiarów. 

3. Badania i pomiary po wykonaniu robót. 

Po wykonaniu robót sprawdzeniu podlegają: 

a) wygląd zewnętrzny – nie powinien wykazywać miejsc przebitumowanych i suchych, 
porowatych, tekstura powinna być jednorodna, 

b) równość podłużna i poprzeczna – dopuszczalne prześwity pod łatą 4 m mogą wynosić: 

- dla ruchu bardzo ciężkiego i ciężkiego maks. 6 mm, 

- dla ruchu średniego i lekkośredniego maks. 9 mm 

c) połączenie ze starą nawierzchnią 

4. Dokumentowanie wyników pomiarów i badań. 

Wszystkie wyniki badań i pomiarów muszą zostać opracowane na odpowiednich formularzach 
(protokołach pomiaru) i podpisane przez przedstawicieli Wykonawcy i Zamawiającego. 
Dokumenty te sporządza się w dwóch egzemplarzach – oryginał dla Zamawiającego i kopia dla 
Wykonawcy. 

5. Badania i pomiary odbiorcze. 

Badania i pomiary wymienione w pkt 1 i 2 wykonuje Wykonawca (laboratorium Wykonawcy) lub 
na jego zlecenie laboratorium niezależne. Badania te powinny być wykonywane przed 
zgłoszeniem robót do odbioru. 
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Badania i pomiary wymienione w pkt 3 wykonuje Zamawiający wspólnie z Wykonawcą po 
wykonaniu robót i pisemnym ich zgłoszeniu do odbioru. 

VII. Obmiar robót. 

Jednostką obmiarową wykonania remontu cząstkowego nawierzchni jest 1 m2 powierzchni. 

Obmiar robót polega na określeniu faktycznego zakresu robót. 

Obmiar robót obejmuje roboty objęte umową oraz dodatkowe i nieprzewidziane, których 
potrzebę wykonania uzgodniono w trakcie trwania robót pomiędzy Wykonawcą i inspektorem 
zamawiającego. Obmiaru robót dokonuje Wykonawca w trybie określonym w umowie. 
Sporządzony przez Wykonawcę wykaz obmiaru robót potwierdza Zamawiający w trybie 
ustalonym w umowie. 

VIII. Odbiór robót 

1. Odbiór końcowy – po wykonaniu całości zadania na terenie gminy, nie później niż po upływie 
14 dni od daty zawiadomienia o osiągnięciu gotowości do odbioru. 

2. Odbiór ostateczny – po upływie okresu gwarancyjnego, nie później niż po upływie 14 dni od 
jego zgłoszenia. 

W przypadku stwierdzenia wad także na etapie odbioru Zamawiający z Wykonawcą ustali zakres 
robót poprawkowych. Roboty poprawkowe Wykonawca prowadzi na swój koszt i w terminie 
ustalonym odpowiednio przez odbierającego. 

W takim przypadku termin odbioru ulega przesunięciu, a odbiór zostanie dokonany po 
ponownym pisemnym zgłoszeniu przez Wykonawcę gotowości do jego przeprowadzenia. 

Odbiór końcowy. 

Podstawą dokonania wstępnej oceny jakości odbioru końcowego wykonanego remontu 
cząstkowego powinny być następujące dane i dokumenty: 

- wyniki badań materiałów, 

- wyniki badań testujących sprzęt, 

- wyniki badań i pomiarów sprawdzających prowadzonych przed wykonaniem robót, 

- wyniki badań i pomiarów prowadzonych w czasie wykonywania robót, zarejestrowane                           
w dzienniku badań, 

- wyniki badań i oceny dokonane po wykonaniu robót, 

- inne dokumenty, oceny i opinie sporządzone przez nadzór, dotyczące przestrzegania wymagań 
niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót oraz wydanych 
poleceń i ustaleń. 

Odbiór ostateczny. 
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Odbiór ostateczny powinien być dokonany po upływie okresu gwarancyjnego, zgodnie                                           
z umową na podstawie szczegółowej oceny wizualnej wyglądu zewnętrznego wykonania 
remontu, dokonanej przez nadzór przy udziale Wykonawcy. 

IX. Podstawa płatności. 

Płatność za wykonane roboty odbywa się na podstawie faktur wystawionych przez Wykonawcę    
w oparciu o protokoły odbioru robót, według zasad podanych w niniejszej specyfikacji. 

Cena wykonanego remontu cząstkowego obejmuje: 

- prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 

- przygotowanie i dostarczenie materiałów, 

- przygotowanie podłoża, 

- wykonywanie remontu (wypełnienie ubytku), 

- ochronę znaków przed zniszczeniem przez pojazdy do czasu oddania ich do ruchu. 

X. Przepisy związane 

1. Normy 

a) PN-74/S-96022 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z mas betonu asfaltowego, 

b) PN-87/S-02201 Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podział, nazwy, określenia, 

c) BN-61/S-96504 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych, 

d) BN-84/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni drogowych, 

e) BN-84/6774-04 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek, 

f) PN-87/B-01100 Kruszywo mineralne. Kruszywo skalne. Podział nazwy określenia, 

g) PN-65/C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe, 

h) PN-78/B-3-06714 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenia zanieczyszczeń organicznych, 

i) BN-70/8931-09 Drogi samochodowe i lotniskowe. Oznaczenia stabilności odkształcenia mas 
mineralno-asfaltowych, 

j) BN-71/6771-02 Masy bitumiczne. Asfaltowa emulsja kationowa, 

k) BN-70/8931-08 Oznaczenie aktywnej przyczepności lepiszczy bitumicznych do kruszyw, 

l) PN-65/S-96033 Drogi samochodowe. Powierzchniowe utrwalenie nawierzchni drogowych, 

m) BN-71/S-96034 Drogi samochodowe. Nawierzchnie bitumiczne. Powierzchniowe utrwalenie 
przy użyciu emulsji asfaltowej. 

2. Inne dokumenty 
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a) Technologia robót drogowych w latach 1987-90. Wytyczne MK-CZDP z zarządzeniem GDDP 
przedłużającym okres obowiązywania wytycznych i wprowadzających pewne uzupełnienia 
(pismo nr GDDP-11f-432826/91 z 1991.03.28), 

b) Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i żwirów kruszonych produkowanych                                  z 
naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego, przeznaczonych do nawierzchni drogowych. CZDP- 
19/84, 

c) Świadectwa dopuszczenia do stosowania środków przeznaczonych w budownictwie drogowym 
wydane przez IBiDM:nr 109/88 – Teramin 12 oraz nr 125/91- Teramin 10, 

d) Zeszyt nr 29 Informuje, instrukcje.” Wytyczne zagęszczania walcami wibracyjnymi K 12 
gruntów, kruszyw i mieszanek mineralno-bitumicznych”, IBiDM 1990, 

e) Instrukcja DP-T14 o dokonywaniu odbioru robót drogowych i mostowych realizowanych na 
drogach zamiejskich, krajowych i wojewódzkich, Warszawa 1989, 

f) Warunki ogólne kontraktów (umów) na roboty drogowe, mostowe i towarzyszące oraz dostawy, 
GDDP 1991, 

g) Wstępne zlecenia wykonania powierzchniowych utrwaleń, przekazane przez Generalną 
Dyrekcję Dróg Publicznych do stosowania przy robotach wykonywanych w 1991r. przy piśmie 
GDDP-11a- 432/51/91 z dnia 28.06.1991, 

h) Powierzchniowe utrwalenie. Oznaczenie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszywa. 
Opracowanie zalecone przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 
03.02.1992, 

i) Ogólne Specyfikacje Techniczne “Nawierzchnia podwójnie lub pojedynczo powierzchniowo 
utrwalana” GDDP Warszawa 1992, 

j) Tymczasowe Warunki Techniczne “Drogowe kationowe emulsje asfaltowe” TWT-92/GDDP. 


